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ДАННЫЕ ДЛЯ РЕГУЛИРОВАНИЯ И КОНТРОЛЯ СИЛОВОГО АГРЕГАТА 07A107AДАННЫЕ ДЛЯ РЕГУЛИРОВАНИЯ И КОНТРОЛЯ СИЛОВОГО АГРЕГАТА
Заправочные емкости, применяемые горюче-смазочные материалы 

и эксплуатационные жидкости

Двигатель

Средняя емкость*, л

При замене масла
При замене масла с 
заменой масляного 

фильтра

F4R 5 5,2

Механическая коробка передач, заправочная емкость каргера, л

JR5 2,5

* Доводится до нормы по маслоизмерительному щупу

Примечание:
Уровень масла ни в коем случае не должен превышать метку максимального 
уровня маслоизмерительного щупа.

Место заправки Заправочная емкость, л Наименование

Гидропривод тормозов Тормозная система с 
АБС: 1

SAE J 1703 и DOT 4

Примечание:
Тормозная жидкость должна быть одобрена техническим отделом.

Место заправки Заправочная емкость, л Наименование

Топливный бак Около 70 Неэтилированный бензин

Система гидроусилителя 
рулевого управления

Отдельный бачок 1,1 ELF RENAULT MATIC D2

Система охлаждения 
двигателя F4R

6,8 Охлаждающая жидкость 
GLACEOL RX (тип D) 

добавлять только 
охлаждающую жидкость

07A-1



ДАННЫЕ ДЛЯ РЕГУЛИРОВАНИЯ И КОНТРОЛЯ СИЛОВОГО АГРЕГАТА
Натяжение ремня привода вспомогательного оборудования 07A

07A-2

Натяжение ремня привода вспомогательного оборудования

СНЯТИЕ

Установите автомобиль на двухстоечный 
подъемник.

Отсоедините аккумуляторную батарею.

Снимите:
– передний правый подкрылок и боковой защитный 

щиток
– кронштейн бачка гидроусилителя рулевого 

управления.

Поверните автоматический натяжной ролик ремня 
в направлении, указанном ниже, с помощью ключа 
на 16 мм.

Снимите ремень привода вспомогательного 
оборудования.

УСТАНОВКА

Перед установкой нового ремня очистите щеткой 
ручьи шкива коленчатого вала для удаления 
отложений.

Установка производится в порядке, обратном 
снятию.

ВНИМАНИЕ!
– Снятый ремень подлежит обязательной 

замене. 
– Не запускайте двигатель без ремня привода 

вспомогательного оборудования, так как это 
может привести к разрушению шкива 
коленчатого вала.



ДАННЫЕ ДЛЯ РЕГУЛИРОВАНИЯ И КОНТРОЛЯ ХОДОВОЙ ЧАСТИ И 
ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ

Высота контрольных точек нижней части кузова 07B

07B-1

207BДАННЫЕ ДЛЯ РЕГУЛИРОВАНИЯ И КОНТРОЛЯ ХОДОВОЙ ЧАСТИ И 
ТОРМОЗНОЙ СИСТЕМЫ

Высота контрольных точек нижней части кузова

ТОЧКИ ИЗМЕРЕНИЯ

Размер W1 замеряется от торца головки болта A 
крепления рычага передней подвески.

Размер W2 замеряется от опоры задней подвески.

Размеры R1 и R2 измеряются между полом и осью 
вращения колеса.



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ 11A

11A-1

311AПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ

Приведенная ниже методика снятия и установки 
ремня привода ГРМ применяется для двигателей с 
зубчатым шкивом коленчатого вала с встроенной 
шпонкой.

В противном случае следует заказать зубчатый 
шкив с встроенной шпонкой на складе запасных 
частей.

На данном двигателе следует устанавливать 
только зубчатый шкив коленчатого вала со 
встроенной шпонкой.

В ходе этой операции обязательно замените:
– гайку и болт крепления зубчатых шкивов 

распределительных валов,
– обводной и натяжной ролики,
– болт крепления шкива коленчатого вала,
– шкив коленчатого вала.

СНЯТИЕ

Установите автомобиль на двухстоечный 
подъемник.

Отсоедините аккумуляторную батарею.

Снимите:
– правое переднее колесо,
– передний правый подкрылок,
– верхние крышки двигателя.

Необходимые приспособления и 
специнструмент

Mot. 1453-01 Опорная перекладина для 
вывешивания двигателя

Mot. 1487 Оправка для установки заглушки 
распределительного вала 
впускных клапанов

Mot. 1509 Приспособление для 
блокировки распределительных 
валов

Mot. 1509-01 Дополнительная оснастка для 
приспособления (Mot. 1509)

Mot. 1453 Опорная перекладина для 
вывешивания двигателя

Mot. 1453-01 Барашковая гайка, 
дополнительное 
приспособление к 
приспособлению (Mot. 1453)

Mot. 1360 Приспособление для затяжки 
болта крепления обводного 
ролика газораспределительного 
механизма

Mot. 1488 Приспособление для установки 
заглушки распределительного 
вала выпускных клапанов

Mot. 1054 Фиксатор ВМТ
Mot. 799-01 Приспособление для фиксации 

зубчатых шкивов 
распределительных валов

Mot. 1496 Приспособление для фиксации 
распределительных валов

Необходимое оборудование

Гаечный ключ с повернутым зевом для угловой 
затяжки болтов

Моменты затяжки

болт крепления верхней тяги 
маятниковой подвески 10,5 даН.м
болт крепления обводного ролика 
ремня привода ГРМ 5 даН.м
гайка крепления оси натяжного 
ролика ремня привода ГРМ 2,8 даН.м
болт крепления шкива 
коленчатого вала    4 + 110°°°° ±±±± 10
Болт крепления верхнего кожуха 
опоры маятниковой подвески к 
двигателю 6,2 даНбм
колесные болты 10,5 даН.м
гайка крепления зубчатого шкива 
распределительного вала 
выпускных клапанов  3 + 86°°°° ±±±± 6°°°° даН.м
болт крепления шкива 
фазорегулятора 
распределительного вала 
впускных клапанов 10 даН.м

ВНИМАНИЕ!
Ни в коем случае не поворачивайте коленчатый 
вал в направлении, обратном его нормальному 
вращению



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-2

Установите приспособления (Mot. 1453) и 
(Mot. 1453-01) вместе с удерживающими 
ремнями.

Снимите:
– опору маятниковой подвески,
– нижнюю реактивную тягу.

Снимите выходной патрубок воздушного фильтра.

Разъедините разъемы (1).



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-3

Отсоедините:
– жгут проводов от верхней крышки привода ГРМ и 

отведите в сторону жгут,
– топливопровод от промежуточной крышки 

привода ГРМ.

ремень привода вспомогательного оборудования 
(см. главу 07A "Натяжение ремня привода 
вспомогательного оборудования").

Выверните пробку из отверстия под фиксатор ВМТ.

Снимите заглушки распределительных валов.



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-4

Проверните коленчатый вал двигателя по часовой 
стрелке (если смотреть со стороны привода ГРМ) 
так, чтобы пазы распределительных валов были 
обращены вниз и находились почти в 
горизонтальном положении, как показано на 
рисунке выше.

Затем установите фиксатор ВМТ (Mot. 1054) так, 
чтобы он располагался между балансировочным 
отверстием и пазом для блокировки коленчатого 
вала.

УСТАНОВКА ФАЗ ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕНИЯ



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-5

Проверните немного коленчатый вал в том же 
направлении так, чтобы фиксатор (Mot. 1054) 
оказался в блокировочном пазу коленчатого вала.

При коленчатом вале, заблокированном в 
положении ВМТ, пазы распределительных валов 
должны располагаться горизонтально и быть 
смещены от оси вниз, как показано на рисунке 
выше.

Правильное положение

Неправильное положение (фиксатор находится в 
балансировочном отверстии).



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-6

Снимите:
– защитный кожух маховика,
– шкив коленчатого вала, блокировав маховик 

отверткой.

Снимите:
– верхнюю крышку привода ГРМ (1),
– нижнюю крышку привода ГРМ (2).



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-7

Ослабьте ремень привода газораспределительного механизма, отвернув 
гайку (1) крепления оси натяжного ролика.

Снимите:
– обводной ролик (2),
– ремень привода ГРМ,
– зубчатый шкив коленчатого вала.



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-8

Ослабьте затяжку гаек крепления зубчатых шкивов 
распределительного вала выпускных клапанов и 
фазорегулятора распределительного вала 
впускных клапанов.

Операция проводится с помощью приспособлений 
(Mot. 1509) и (Mot. 1509-01).

Подготовка приспособления Mot. 1509

Снимите верхнюю шестерню с кронштейна.

Установите на место шестерню приспособления 
(Mot. 1509-01) (используя две шайбы и гайку 
приспособления Mot. 1509).



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-9

Установите распорную втулку (1) приспособления 
(Mot. 1509-01) на шпильку (2).

Установите приспособление (Mot. 1509), как 
указано на рисунке выше.

Установите верхний болт (3), расположив 
распорную втулку (4) приспособления
(Mot. 1509-01) между приспособлением и корпусом 
подшипников распределительных валов (не 
затягивайте окончательно болт).

Установите гайку с буртиком (5) приспособления 
(Mot. 1509-01).



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-10

Затяните гайку с буртиком (6) и болт (7).

Затяните гайки (8) моментом (8 даН.м).

Удалите заглушку фазорегулятора 
распределительного вала впускных клапанов при 
помощи шестигранного ключа на 14 мм.

Снимите:
– гайку крепления зубчатого шкива 

распределительного вала выпускных клапанов,
– болт крепления фазорегулятора 

распределительного вала впускных клапанов.



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-11

УСТАНОВКА

УСТАНОВКА ФАЗ ГАЗОРАСПРЕДЕЛЕНИЯ

Установите зубчатые шкивы распределительных валов:

Правильно расположите пазы распределительных валов с помощью 
приспособления (Mot. 799-01).

ВНИМАНИЕ!
Ни в коем случае не поворачивайте коленчатый вал в направлении, 
обратном его нормальному вращению

ВНИМАНИЕ!
Обязательно обезжирьте:
– конец коленчатого вала (со стороны привода ГРМ),
– отверстие и опорные поверхности зубчатого шкива коленчатого 

вала,
– концы распределительных валов,
– отверстия и опорные поверхности зубчатых шкивов 

распределительных валов.
Это делается для предотвращения относительного смещения:
– распределительных валов,
– коленчатого вала.
Такое относительное смещение приводит к выходу из строя 
двигателя.



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-12

Установите приспособление (Mot. 1496) на торцы 
распределительных валов при помощи 
приспособления (Mot. 799-01) (если это 
необходимо).

Проверьте, что коленчатый вал заблокирован 
фиксатором ВМТ, вставленным в паз, а не в 
балансировочное отверстие (паз (5) 
коленчатого вала должен располагаться 
посреди между двумя приливами (1) передней 
крышки блока цилиндров).

Неправильное положение

Коленчатый вал заблокирован



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-13

При замене ремня привода ГРМ необходимо 
заменить обводной и натяжной ролики, а также 
зубчатый шкив коленчатого вала (если он не 
снабжен встроенной шпонкой).

Следите за тем, чтобы выступ (1) натяжного ролика 
правильно вошел в паз (2).



ПЕРЕДНЯЯ И ВЕРХНЯЯ ЧАСТИ ДВИГАТЕЛЯ
Ремень привода ГРМ 11A

11A-14

Установите:
– зубчатый шкив коленчатого вала со встроенной шпонкой,
– ремень привода ГРМ,
– обводной ролик.

Затяните болт крепления (2) обводного ролика моментом (5 даН.м) 
при помощи приспособления (Mot. 1368).
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НАТЯЖЕНИЕ РЕМНЯ

Совместите метки (5) и (6) на натяжном ролике с 
помощью шестигранного ключа на 6 мм, 
вставленного в отверстие (4).

Затяните гайку натяжного ролика моментом 
0,7 даН.м.

Установите приспособления (Mot. 1509) и 
(Mot. 1509-01) для фиксации зубчатых шкивов 
распределительных валов.

Затяните повторно используемые гайки и болты 
крепления зубчатых шкивов 
распределительных валов впускных и 
выпускных клапаном моментом 3 даН.м.

Примечание:
Не вращайте натяжной ролик против часовой 
стрелки.
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Нанесите метки (7) на зубчатые шкивы распределительных валов, чтобы 
отметить их положение относительно корпуса подшипников 
распределительных валов.

Снимите:
– приспособление для фиксации распределительных валов (Mot. 1496),
– фиксатор ВМТ (Mot. 1054),
– приспособления для фиксации зубчатых шкивов распределительных 

валов (Mot. 1503) и (Mot. 1509-01).
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Проверка установки фаз газораспределения и 
натяжения ремня привода ГРМ.

Проверка натяжения ремня привода ГРМ:

Проверните коленчатый вал на два оборота по 
часовой стрелке (если смотреть со стороны 
привода ГРМ) и до окончания поворота вала на два 
оборота (т. е. за ползуба до совмещения ранее 
нанесенных меток), вставьте фиксатор ВМТ (при 
этом он находится между балансировочным 
отверстием и блокировочным пазом), затем 
приведите газораспределительный механизм в 
положение, соответствующее установке фаз 
газораспределения.

До блокировки

Коленчатый вал заблокирован в ВМТ

Убедитесь в совмещении меток натяжного ролика, 
в противном случае повторите регулировку 
натяжения ремня в следующем порядке:
– установите приспособление (Mot. 1496), а также 

приспособления (Mot. 1509) и (Mot. 1509-01),
– ослабьте затяжку гаек крепления зубчатых 

шкивов распределительных валов,
– снимите приспособления (Mot. 1509) и 

(Mot. 1509-01).

Ослабьте гайку крепления оси натяжного ролика не 
более чем на один оборот, удерживая ролик 
шестигранным ключом на 6 мм.

Совместите метки натяжного ролика и 
окончательно затяните гайку моментом 
(2,8 даН.м).
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Установите приспособление для блокировки 
распределительных валов (Mot. 1509) и 
(Mot. 1509-01) и затяните гайки (8) моментом 
(8 даН.м).

Удалите старые гайки и болты крепления зубчатых 
шкивов и замените их новыми.

Затяните гайку и болты крепления зубчатых 
шкивов распределительных валов впускных и 
выпускных клапанов моментом 3 даН.м.

Снимите приспособление для фиксации 
распределительных валов (Mot. 1496).

Доверните гайку крепления зубчатого шкива 
распределительного вала выпускных клапанов 
на 86°°°° ±±±± 6°°°°.

Затяните болт крепления зубчатого шкива 
распределительного вала впускных клапанов 
моментом 10 даН.м.

Снимите приспособление для блокировки зубчатых 
шкивов распределительных валов (Mot. 1509) и 
(Mot. 1509-01), фиксатор ВМТ (Mot. 1054).
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Проверните коленчатый вал на два оборота по 
часовой стрелке, затем установите фиксатор ВМТ 
(убедитесь, что нанесенные ранее метки на 
зубчатые шкивы распределительных валов 
совмещены).

Перед проверкой установки фаз 
газораспределения убедитесь в совмещении меток 
натяжного ролика.

Установите (не прилагая усилия) приспособление 
(Mot. 1496) для фиксации распределительных 
валов (пазы распределительных валов должны 
находиться в горизонтальном положении и 
смещены от оси вниз). Если приспособление не 
удается установить, повторно выполните установку 
фаз газораспределения и отрегулируйте натяжение 
ремня привода ГРМ.

Проверка установки фаз газораспределения
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Установите:
– нижнюю крышку привода ГРМ,
– верхнюю крышку ГРМ.

Обязательно замените новыми болт и шкив 
коленчатого вала.

Заблокируйте маховик мощной отверткой, затем 
затяните болт крепления шкива коленчатого 
вала моментом 4 даН.м, затем доверните на 110°°°°.

Установите пробку отверстия под фиксатор ВМТ, 
нанеся небольшое количество состава 
RHODORSEAL 5661 на резьбу.

Установите:
– ремень привода вспомогательного оборудования 

(см. главу 07A "Ремень привода 
вспомогательного оборудования"),

– новые заглушки:
– распределительного вала впускных клапанов с 

помощью оправки (Mot. 1487),
– распределительного вала выпускных клапанов 

(с помощью оправки Mot. 1488),
– правую опору маятниковой подвески, затянув 

болты крепления требуемым моментом (см. 
раздел 19A "Маятниковая подвеска").

Установка производится в порядке, обратном 
снятию.

Не запускайте двигатель без ремня привода 
вспомогательного оборудования, так как это 
может привести к разрушению шкива 
коленчатого вала.

ВНИМАНИЕ!
Подключите аккумуляторную батарею и 
выполните необходимое программирование (см. 
главу "Электрооборудование").
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Технические характеристики

(1) при 2500 об/мин. содержание CO не должно превышать 0,3.

Автомобили Коробка 
передач

Двигатель

Модель Индекс
Диаметр 

цилиндра, 
мм

Ход 
поршня, мм

Рабочий 
объем 

двигателя, 
см3

Степень 
сжатия

XC00
XC0К
XC0W
XC0S

JR5 F4R 712 82,7 83 1998 9,8

Проверки, выполняемые при работе двигателя на холостом ходу*

Топливо***
(минимальное октановое 

число)

Содержание токсичных веществ в отработавших газах**

Частота 
вращения 

коленчатого 
вала,

об/мин

СО (%) (1) CO2 (%) (1)
СН, частей 
на миллион

Коэффициент 
избытка 

воздуха (λλλλ)

750 0,5 не более 14,5 не более 100 не более 0,97 < λ  < 1,03 Неэтилированный бензин 
(октановое число 95)

*

**
***

При температуре охлаждающей жидкости выше 80 °°°°C и после устойчивой работы двигателя с частотой 
вращения 2500 об/мин. в течение примерно 30 с.
Для получения официальных значений см. технические условия для соответствующих стран.
Допускается использовать неэтилированный бензин с октановым числом 91.

Температура °°°°C ±±±± 1 -10 25 50 80 110

Датчик температуры 
воздуха, термистор с 
отрицательным 
температурным 
коэффициентом
Сопротивление, Ом

10450 - 8625 2065 - 2040 815 - 805 - -

Датчик температуры 
воздуха, термистор с 
отрицательным 
температурным 
коэффициентом
Сопротивление, Ом

- 2360 - 2140 850 - 770 290 - 275 117 - 112

12A-1
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Наименование Марка - Тип Характеристика

Форсунки SIEMENS DEKA Сопротивление: 14,5 Ом ±±±± 0,7 Ом 
при 20 °C 

Датчик температуры воздуха JAEGER

Термистор с отрицательным 
температурным коэффициентом
(См. предыдущую таблицу)
Сопротивление: 2500 Ом при 
20 °°°°C

Датчик охлаждающей жидкости JAEGER

Термистор с отрицательным 
температурным коэффициентом
(См. предыдущую таблицу)
Сопротивление: 3500 Ом при 
20 °°°°C

Электромагнитный клапан 
продувки адсорбера SAGEM

Сопротивление: 26 Ом ±±±± 4 Ом при 
23 °C  
2-контактный разъем:
1: "+" напряжение питания
2: управление соединением с 
"массой"

Электромагнитный клапан 
фазорегулятора 
распределительного вала 
двухпозиционного типа

AISIN Сопротивление: 7,2 Ом  ±±±± 0,5 Ом

Топливный насос погружного типа BOSCH

Давление подачи топлива: 3,5 бар 
±±±± 0,06 бар
Минимальная 
производительность: 80 - 120 л/ч

Давление во впускном коллекторе 
на холостом ходу - 300 ±±±± 40 мбар
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Воздушный фильтр

Во впускной тракт включен глушитель шума впуска (1), обеспечивающий поглощение некоторых волн 
давления и снижение шума впуска.
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ЗАМЕНА ФИЛЬТРУЮЩЕГО ЭЛЕМЕНТА

СНЯТИЕ

Отсоедините аккумуляторную батарею.

Снимите глушитель шума впуска (1).

Отсоедините от впускного коллектора шланг 
отбора разряжения (2) вакуумного усилителя 
тормозов.

Снимите:
– два болта (3) крепления крышки воздушного 

фильтра,
– фильтрующий элемент.

УСТАНОВКА

Установка производится в порядке, обратном 
снятию.

ВНИМАНИЕ!
Примите меры, чтобы не повредить патрубок 
отбора разрежения на впускном коллекторе. 
Если патрубок поврежден, то коллектор 
подлежит замене.
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Корпус воздушного фильтра

СНЯТИЕ

Отсоедините аккумуляторную батарею.

Снимите глушитель шума впуска (1).

Отсоедините от впускного коллектора шланг 
отбора разряжения (2) вакуумного усилителя 
тормозов.

Снимите:
– лапку крепления (3) разъема кислородного 

датчика, чтобы облегчить прохождение корпуса 
воздушного фильтра,

– два болта (4) крепления крышки воздушного 
фильтра,

– фильтрующий элемент.

Выверните два болта крепления (5) корпуса 
воздушного фильтра.

Момент затяжки

болт крепления корпуса воздушного 
фильтра 0,9 даН.м

ВНИМАНИЕ!
Примите меры, чтобы не повредить патрубок 
отбора разрежения на впускном коллекторе. 
Если патрубок поврежден, то коллектор 
подлежит замене.
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Снимите корпус воздушного фильтра (6) (по 
направлению стрелок).

Установите корпус воздушного фильтра между 
шлангами (7) отопителя салона.

Снимите корпус воздушного фильтра, повернув его 
на пол-оборота в указанном стрелкой направлении.

УСТАНОВКА

Замените:
– прокладку при каждом снятии блока дроссельной 

заслонки с сервоприводом. Используйте смазку 
для облегчения установки прокладки,

– пластмассовые заклепки и держатели после 
каждого снятия.

Затяните требуемым моментом болты крепления.

Установка производится в порядке, обратном 
снятию.

ВНИМАНИЕ!
Подключите аккумуляторную батарею и 
выполните необходимое программирование (см. 
главу 8 "Электрооборудование").
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Блок дроссельной заслонки

ПОДКЛЮЧЕНИЕ 

Разъем блока дроссельной заслонки с 
сервоприводом

Сопротивление обмотки электродвигателя:
– между контактами 3 и 4: 1,6 Ом при 23 °°°°C.

Сопротивление датчика положения:
– между контактами 1 и 5: 1000 Ом ±±±± 250 Ом

При переводе карточки в считывающем устройстве 
во 2-е фиксированное положение блок 
дроссельной заслонки должен выполнить цикл 
программирования минимального и максимального 
углов открытия дроссельной заслонки.

С помощью диагностического прибора проверьте, 
что программирование выполнено ET111 
"Программирование минимального и 
максимального углов открытия дроссельной 
заслонки".

ВНИМАНИЕ!
Блок дроссельной заслонки с сервоприводом 
ремонту не подлежит.

Контакт Назначение

1
2

3
4
5

6

Общая "масса"
Сигнал датчика положения 
дроссельной заслонки, 
токопроводящая дорожка №1
"-" электродвигателя
"+" электродвигателя
Напряжение питания + 5 В 
токопроводящих дорожек
Сигнал датчика положения 
дроссельной заслонки, 
токопроводящая дорожка №2
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УСТАНОВКА

Отсоедините аккумуляторную батарею.

Снимите корпус воздушного фильтра (1) (см. 
главу 12A "Подготовка рабочей смеси", "Корпус 
воздушного фильтра").

Отсоедините:
– колодку проводов от блока дроссельной 

заслонки (2),
– шланг системы улавливания паров бензина (3) от 

электромагнитного клапана продувки адсорбера.

Снимите:
– болты крепления (4);
– блок дроссельной заслонки.

УСТАНОВКА

Установка производится в порядке, обратном 
снятию.

Заменяйте прокладку при каждом снятии блока 
дроссельной заслонки. При необходимости 
используйте смазку для облегчения установки 
прокладки.

При переводе карточки в считывающем устройстве 
во 2-е фиксированное положение блок 
дроссельной заслонки должен выполнить цикл 
программирования минимального и максимального 
углов открытия дроссельной заслонки.

С помощью диагностического прибора проверьте, 
что программирование выполнено "ET111 
Программирование минимального и 
максимального углов открытия дроссельной 
заслонки".

Моменты затяжки

болт крепления блока дроссельной 
заслонки 1,3 даН.м

болт крепления корпуса воздушного 
фильтра 0,9 даН.м

ВНИМАНИЕ!
Подсоедините аккумуляторную батарею и 
выполните необходимое программирование (см. 
главу 8).
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Выпускной коллектор

СНЯТИЕ

Установите автомобиль на двухстоечный 
подъемник.

Отсоедините аккумуляторную батарею.

Снимите впускной коллектор (см. главу 12A 
"Подготовка рабочей смеси", "Впускной 
коллектор").

Отсоедините колодку проводов от нижнего 
кислородного датчика (1).

Снимите:
– гайки (2) крепления фланца выпускного 

трубопровода,
– подкос (3) выпускного коллектора.

Отверните болт крепления (4) кронштейна подушки 
подвески выпускного трубопровода на кузове.

Необходимые приспособления и 
специнструмент

Mot. 1495-01 Приспособление для снятия и 
установки кислородного датчика

Моменты затяжки

кислородные датчики 4,5 даН.м
гайки шпилек крепления 
коллектора                                      2,3 ±±±± 0,3 даН.м
болты крепления теплового экрана 1 даН.м
болт крепления подкоса на 
выпускном коллекторе 0,8 даН.м
гайка шпильки крепления фланца 
выпускного трубопровода 2 даН.м
болт крепления подкоса на коробке 
передач 2,1 даН.м
болты крепления кронштейнов 
подушек подвески выпускного 
трубопровода к кузову 2,1 даН.м

Примечание:
Отметьте с помощью маркера положение 
кронштейнов подушек подвески выпускного 
трубопровода на кузове.
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Отверните болт крепления (5) кронштейна подушки 
подвески основного глушителя на кузове.

Сдвиньте выпускной трубопровод назад.

Снимите:
– кислородный датчик (6) с помощью 

приспособления (Mot. 1495-01), установленного 
сверху,

– верхний тепловой экран (7) выпускного 
коллектора.

Снимите:
– девять гаек шпилек крепления выпускного 

коллектора,
– выпускной коллектор,
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На верстаке:

Снимите нижний тепловой экран.

УСТАНОВКА

Подлежат обязательной замене:
– прокладка коллектора,
– прокладки фланца выпускного трубопровода,'
– гайки шпилек крепления выпускного коллектора.

Затяните, соблюдая момент и порядок затяжки, 
гайки шпилек крепления коллектора.

Установка производится в порядке, обратном 
снятию.

ВНИМАНИЕ!
Подключите аккумуляторную батарею и 
выполните необходимое программирование (см. 
главу "Электрооборудование").
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216AЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ - ЗАРЯДКА АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ
Генератор

ИДЕНТИФИКАЦИЯ

ДАННЫЕ ДЛЯ ПРОВЕРКИ

Через 15 минут прогрева при напряжении на выводах 13,5 В.

Двигатель Генератор Сила тока отдачи

F4R
Valéo SG9 B053 
Valéo SG12 B068
Valéo SG12 B072 

125 А

Частота вращения коленчатого 
вала двигателя, об/мин 125 А

800

2000

4000

6000

64

81

118

123
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СНЯТИЕ

Установите автомобиль на двухстоечный 
подъемник.

Отключите аккумуляторную батарею, отсоедините 
провода от генератора.

Снимите:
– передний правый подкрылок и боковой защитный 

щиток
– ремень привода вспомогательного оборудования 

(см. главу 07A "Натяжение ремня привода 
вспомогательного оборудования").

Снимите:
– обводной ролик,
– болты крепления генератора и извлеките его с 

помощью отвертки.

УСТАНОВКА

Для облегчения установки генератора сожмите 
втулки (A) с помощью щипцов или тисков.

Установка производится в порядке, обратном 
снятию.
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Стартер

ИДЕНТИФИКАЦИЯ

СНЯТИЕ И УСТАНОВКА

Снятие и установка стартера не представляют 
сложности и осуществляются после снятия 
глушителя шума впуска.

При установке убедитесь в наличии установочной 
втулки.

Двигатель Стартер

F4R BOSCH 0 001 106 023
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117BСИСТЕМА ВПРЫСКА БЕНЗИНОВОГО ДВИГАТЕЛЯ
Особенности

ОСОБЕННОСТИ СИСТЕМЫ МНОГОТОЧЕЧНОГО 
ВПРЫСКА SAGEM "S2000"

– 112-канальный ЭБУ марки SAGEM и типа "S2000" 
управляет системами впрыска и зажигания.

– Впрыск осуществляется последовательно в 
соответствии с порядком работы цилиндров. В 
системе отсутствует датчик ВМТ поршня 1-ого 
цилиндра на распределительном вале. Поэтому 
синхронизация управления элементами системы 
с рабочим процессом двигателя осуществляется 
по программе с помощью сигналов датчика ВМТ.

– Сигнальная лампа неисправности системы 
впрыска на щитке приборов действует. 
Установлена специальная сигнальная лампа 
неисправности системы впрыска - сигнальная 
лампа бортовой системы диагностики. Ее 
наличие обусловлено установкой бортовой 
системы диагностики.

– Особые меры предосторожности, связанные с 
системой электронной блокировки запуска 
двигателя: установка системы электронной 
противоугонной блокировки запуска двигателя 3-
го поколения обуславливает использование 
особой методики замены ЭБУ.

– Система подачи топлива без возврата в бак 
(регулятор давления находится на узле 
топливный насос-датчик уровня топлива)

Частота вращения холостого хода:

Обороты холостого хода корректируются в 
зависимости от: 
– того включен или выключен кондиционер,
– информации от датчика давления в системе 

гидроусилителя рулевого управления, 
– напряжения аккумуляторной батареи,
– включения обогрева ветрового стекла.

– Максимальная частота вращения коленчатого 
вала двигателя:

При температуре охлаждающей жидкости ниже 
75 °°°°C или в течение не более чем 10 секунд после 
запуска двигателя при работе двигателя с 
частотой вращения коленчатого вала 5800 об/мин 
подача топлива прекращается в целях защиты 
"холодного" двигателя.

Если двигатель горячий, подача топлива 
прекращается при заданном значении частоты 
вращения коленчатого вала двигателя:

– Электромагнитный клапан продувки адсорбера 
управляется по закону степени циклического 
открытия (СЦО) в зависимости от частоты 
вращения коленчатого вала двигателя и 
давления во впускном коллекторе.

– Управление электровентилятором системы 
охлаждения двигателя и сигнальной лампой 
аварийной температуры охлаждающей жидкости 
на щитке приборов осуществляет ЭБУ системы 
впрыска (функция централизованного 
управления температурой охлаждающей 
жидкости).

– Автоматическое конфигурирование для работы 
регулятора/ограничителя скорости и системы 
кондиционирования воздуха.

– ЭБУ системы впрыска управляет включением 
компрессора кондиционера.

– Использование двух кислородных датчиков, 
установленных перед и после каталитического 
нейтрализатора.

– Фазорегулятор распределительного вала, 
управляемый электромагнитным клапаном, на 
который подаются управляющие команды от ЭБУ 
системы впрыска.

– Блок дроссельной заслонки с сервоприводом для 
регулирования количества поступающего в 
двигатель воздуха и холостого хода.

– номинальная частота вращения 
холостого хода

– частота вращения холостого хода 
на автомобилях с АКП

750 об/мин

750 об/мин

– на первой и второй передачах
– на третьей, четвертой и пятой 

передачах

6500 об/мин

6500 об/мин
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Расположение элементов системы впрыска в подкапотном 
пространстве

1 Электромагнитный клапан продувки адсорбера
2 Датчик абсолютного давления
3 Блок дроссельной заслонки с сервоприводом
4 Верхний кислородный датчик
5 Катушки зажигания
6 Датчик температуры охлаждающей жидкости и датчик ВМТ
7 ЭБУ системы впрыска
8 Реле впрыска
9 Датчик детонации 
10 Датчик температуры воздуха
11 Топливораспределительная рампа
12 Электромагнитный клапан фазорегулятора распределительного вала
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СИСТЕМА ВПРЫСКА БЕНЗИНОВОГО ДВИГАТЕЛЯ
Стратегия согласования работы системы впрыска и 

климатической установки

I - СВЯЗЬ МЕЖДУ ЭБУ СИСТЕМЫ ВПРЫСКА И 
ЭБУ КЛИМАТИЧЕСКОЙ УСТАНОВКОЙ

Управление климатической установкой 
осуществляют несколько ЭБУ.

ЭБУ системы впрыска осуществляет следующее:
– управление холодопроизводительностью на 

основании запросов из салона и значения 
давления в контуре,

– определение потребляемой компрессором 
кондиционера мощности исходя из значения 
давления в контуре,

– выдача разрешений на управление 
электровентилятором в зависимости от скорости 
автомобиля и давления в контуре,

– выдача разрешения или запрещения на 
включение компрессора.

При включении кондиционера панель управления 
климатической установки запрашивает 
разрешение на включение компрессора.

ЭБУ системы впрыска разрешает или запрещает:
– работу компрессора кондиционера,
– работу электровентилятора системы охлаждения 

двигателя,
– переход двигателя на ускоренный холостой ход.

Информация, используемая ЭБУ климатической 
установки, передается по мультиплексной сети:
– контакт A A4 канал "CAN HIGH" мультиплексной 

сети,
– контакт A A3 канал "CAN LOW" мультиплексной 

сети.

II - СТРАТЕГИЯ ВКЛЮЧЕНИЯ КОМПРЕССОРА

На некоторых режимах работы двигателя ЭБУ 
системы впрыска запрещает включение 
компрессора кондиционера.

1 - Стратегия запуска двигателя

Работа компрессора кондиционера запрещается 
после запуска двигателя в течение 7 секунд.

2 - Стратегия защиты от превышения 
максимальных оборотов двигателя

Компрессор кондиционера останавливается если 
частота вращения коленчатого вала превышает 
6016 об/мин.

3 - Стратегия тепловой защиты

Компрессор кондиционера выключается, если 
температура охлаждающей жидкости выше 115 °°°°C 
при высоких оборотах и большой нагрузке 
двигателя.
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Блок дроссельной заслонки: Общие сведения

I - БЛОК ДРОССЕЛЬНОЙ ЗАСЛОНКИ

Блок дроссельной заслонки обеспечивает 
регулирование холостого хода и наполнения 
воздухом цилиндров двигателя. Он состоит из 
электродвигателя и датчика положения 
дроссельной заслонки с двумя токопроводящими 
дорожками.

На холостом ходу положение дроссельной 
заслонки устанавливается в зависимости от 
заданной частоты вращения холостого хода, 
которая зависит от количества включенных 
мощных потребителей электроэнергии 
(кондиционер) и условий работы двигателя 
(температуры воздуха и охлаждающей жидкости).

При нажатии на педаль акселератора дроссельная 
заслонка открывается на соответствующий угол.

Вместе с тем, в целях улучшения удобства 
вождения открытие дроссельной заслонки не 
прямо пропорционально запросу водителя.

Чтобы исключить рывки, облегчить переключение 
передач и обеспечить безопасность, блок 
дроссельной заслонки позволяет изменять 
крутящий момент двигателя.

II - РЕЗЕРВНЫЕ РЕЖИМЫ БЛОКА 
ДРОССЕЛЬНОЙ ЗАСЛОНКИ

Блок дроссельной заслонки может работать в трех 
резервных режимах.

1 - Режим ограничения мощностных 
показателей

Этот режим применяется при неисправностях в 
электрических цепях, для которых существует 
безопасное решение, пригодное для системы 
впрыска (неисправность одной из двух 
токопроводящих дорожек датчика положения 
педали акселератора или блока дроссельной 
заслонки). При этом режиме ограничиваются 
разгонные характеристики и уменьшается 
максимальный угол открытия дроссельной 
заслонки.

2 - Режим утраты управляющих воздействий 
водителя

Этот режим также называется "Электрическое 
ограничение открытия дроссельной заслонки". 
Этот режим применяется в том случае, когда связь 
с педалью акселератора оказывается потерянной, 
но ЭБУ системы впрыска продолжает 
контролировать наполнение воздухом цилиндров 
двигателя (привод дроссельной заслонки остается 
управляемым). В этом режиме ЭБУ системы 
впрыска устанавливает заданные положения 
педали акселератора для каждой передачи и 
переводит двигатель на холостой ход при нажатии 
на педаль тормоза.

3 - Режим механического ограничения угла 
открытия дроссельной заслонки

Данный режим используется при неисправностях, 
вследствие которых утрачивается контроль над 
управлением дроссельной заслонкой (заслонка не 
реагирует на перемещение педали акселератора). 
В этом случае дроссельная заслонка находится в 
механическом исходном положении, а ЭБУ 
системы впрыска ограничивает частоту вращения 
коленчатого вала двигателя прекращением 
впрыска топлива.

Примечание:
При переходе на любой из этих режимов на 
щитке приборов загорается сигнальная лампа 
неисправности системы впрыска.
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Коррекция частоты вращения холостого хода двигателя

I - КОРРЕКЦИЯ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ 
ХОЛОСТОГО ХОДА ДВИГАТЕЛЯ В 
ЗАВИСИМОСТИ ОТ ТЕМПЕРАТУРЫ 
ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ

II - КОРРЕКЦИЯ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ 
ХОЛОСТОГО ХОДА В ЗАВИСИМОСТИ ОТ 
НАПРЯЖЕНИЯ АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ И 
НАГРУЗКИ НА БОРТОВУЮ СЕТЬ

Коррекция оборотов холостого хода двигателя 
компенсирует падение напряжения при включении 
потребителя электроэнергии, если аккумуляторная 
батарея слабо заряжена. Коррекция начинается 
тогда, когда напряжение становится меньше 13 В. 
В результате коррекции обороты двигателя могут 
быть доведены не более чем до 910 об/мин.

СВЯЗЬ МЕЖДУ ДАТЧИКОМ ДАВЛЕНИЯ В 
СИСТЕМЕ ГИДРОУСИЛИТЕЛЯ РУЛЕВОГО 
УПРАВЛЕНИЯ И ЭБУ СИСТЕМЫ ВПРЫСКА

ЭБУ системы впрыска получает информацию от 
датчика давления в системе гидроусилителя 
рулевого управления и для компенсации 
потребления энергии может поднять обороты 
холостого хода. Режим холостого хода 
увеличивается до 950 об/мин.

КОРРЕКЦИЯ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ 
ХОЛОСТОГО ДВИГАТЕЛЯ В ЗАВИСИМОСТИ ОТ 
ИНФОРМАЦИИ ОТ ЭЛЕКТРООБОГРЕВАТЕЛЯ 
ВЕТРОВОГО СТЕКЛА

Если обогрев ветрового стекла включен и если 
температура охлаждающей жидкости ниже 60 °°°°C, 
обороты холостого хода устанавливаются равными 
990 об/мин.

КОРРЕКЦИЯ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ 
ХОЛОСТОГО ДВИГАТЕЛЯ ПРИ 
НЕИСПРАВНОСТИ ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ 
ПЕДАЛИ АКСЕЛЕРАТОРА

При отсутствии сигнала с обеих токопроводящих 
дорожек датчика положения педали акселератора 
обороты двигателя доводятся примерно до 
2000 об/мин. и при нажатии на педаль тормоза 
обороты двигателя снижаются до режима 
холостого хода.

КОРРЕКЦИЯ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ 
ХОЛОСТОГО ДВИГАТЕЛЯ ПРИ 
НЕИСПРАВНОСТИ БЛОКА ДРОССЕЛЬНОЙ 
ЗАСЛОНКИ С СЕРВОПРИВОДОМ

При отсутствии сигнала с обеих токопроводящих 
дорожек датчика положения дроссельной заслонки 
блок дроссельной заслонки переходит в режим 
механического ограничения открытия дроссельной 
заслонки В этом случае двигатель работает с 
оборотами 1900 - 2200 об/мин.

Температура 
охлаждающей жидкости, 

°°°°C

Частота 
вращения 

коленчатого 
вала, об/мин

-20 1070

20 980

40 900

80 750

100 750

120 850

Примечание:
После запуска холодного двигателя и 
продолжительной работы на холостом ходу 
обороты двигателя могут резко упасть примерно 
на 224 об/мин. Это происходит в связи с 
применением в системе автомата запуска.
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Адаптивная коррекция частоты вращения холостого 
хода двигателя

I - АДАПТИВНАЯ КОРРЕКЦИЯ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ ХОЛОСТОГО ХОДА ДВИГАТЕЛЯ

Принцип

При нормальных условиях работы горячего двигателя значение степени циклического открытия меняется от 
верхнего до нижнего значения для достижения номинальных оборотов холостого хода.

В виду разнообразия условий работы двигателя (обкатка, загрязненность двигателя и т. д.) значение степени 
циклического открытия дроссельной заслонки на холостом ходу может находиться вблизи верхнего или 
нижнего предела.

Адаптивная коррекция степени циклического открытия дроссельной заслонки на холостом ходу позволяет 
компенсировать медленные изменения потребности двигателя в воздухе так, чтобы установить степень 
циклического открытия на среднее номинальное значение.

Данная коррекция производится только, если температура охлаждающей жидкости выше 75 °°°°C, прошло 
1 минута после пуска двигателя и двигатель находится в режиме коррекции номинальных оборотов 
холостого хода.

ИНТЕРПРЕТАЦИЯ ДАННЫХ ПАРАМЕТРОВ

В случае избытка воздуха (подсос воздуха, неправильная регулировка крайнего положения дроссельной 
заслонки и т. п.), частота вращения коленчатого вала на холостом ходу увеличивается. Значение степени 
циклического открытия дроссельной заслонки на холостом ходу уменьшается, чтобы восстановить режим 
номинального холостого хода; значение адаптивной коррекции степени циклического открытия дроссельной 
заслонки на холостом ходу уменьшается для установления степени циклического открытия на среднее 
номинальное значение.

При недостатке воздуха (загрязнение и т. п.) возникает обратная ситуация: степень циклического открытия на 
холостом ходу увеличивается, как и значение адаптивной коррекции, для того, чтобы двигатель перешел на 
режим холостого хода.

F4R

Номинальная частота вращения холостого хода X = 750 об/мин.

Давление во впускном коллекторе на холостом ходу X = 280 мбар

Степень циклического открытия дроссельной заслонки на 
холостом ходу (PR022) 3 % ≤≤≤≤ X    ≤≤≤≤    26 %

Адаптивное управление степенью циклического открытия 
дроссельной заслонки на холостом ходу (PR021)

Минимальное 
значение: - 7,8 %
Максимальное 
значение: + 7,8 %

ВНИМАНИЕ!
После удаления данных из памяти необходимо запустить, остановить, а затем оставить работать 
двигатель на холостом ходу. Это необходимо для того, чтобы адаптивная коррекция могла правильно 
восстановиться.
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Регулирование состава рабочей смеси

Двигатель с ЭБУ S2000 снабжен двумя 
кислородными датчиками, названными верхним и 
нижним датчиками по их расположению 
относительно каталитического нейтрализатора.

I - ПОДОГРЕВ ДАТЧИКОВ

Подогрев кислородных датчиков включается ЭБУ 
при соблюдении следующих условий:
– давление на впуске ниже определенного порога, 

зависящего от оборотов двигателя,
– скорость ниже 135 км/ч,
– после определенного времени работы двигателя 

по программе в зависимости от ВМТ (без учета 
времени работы при отпущенной педали 
акселератора) и температуры охлаждающей 
жидкости.

Подогрев кислородных датчиков выключается при 
соблюдении следующих условий:
– скорость движения автомобиля выше 140 км/ч 

(справочное значение),
– при большой нагрузке двигателя.

II - НАПРЯЖЕНИЕ СИГНАЛА ВЕРХНЕГО 
ДАТЧИКА

Считывание параметра: "Напряжение сигнала 
верхнего датчика" на диагностическом приборе

Считываемое значение является величиной 
напряжения, поступающего в ЭБУ от 
установленного перед каталитическим 
нейтрализатором кислородного датчика. Оно 
выражено в милливольтах. Двигатель находится в 
фазе регулирования, когда ЭБУ изменяет состав 
топливной смеси на основании информации от 
двух датчиков, в результате чего напряжение 
сигнала быстро колеблется между двумя 
значениями:
– 100 мВ ±±±± 100 мВ для бедной рабочей смеси,
– 800 мВ ±±±± 100 мВ для богатой рабочей смеси,

III - НАПРЯЖЕНИЕ СИГНАЛА НИЖНЕГО 
ДАТЧИКА

Считывание параметра: "Напряжение сигнала 
нижнего датчика" на диагностическом приборе

Считываемое значение является величиной 
напряжения, поступающего в ЭБУ от 
установленного после каталитическим 
нейтрализатором кислородного датчика; оно 
выражено в милливольтах.

В функции этого датчика входит диагностика 
каталитического нейтрализатора и осуществление 
второго, более точного, контроля обогащения 
смеси Этот второй контроль обогащения смеси 
называется "контуром медленного регулирования 
состава смеси". Эта функция активизируется 
только после того, как двигатель проработал 
некоторое время.

Двигатель находится в фазе регулирования, когда 
ЭБУ изменяет состав топливной смеси на 
основании информации от двух датчиков, в 
результате чего напряжение сигнала быстро 
колеблется в диапазоне 600 мВ ±±±± 100 мВ. При 
замедлении напряжение сигнала должно быть 
ниже 200 мВ.

IV - КОРРЕКЦИЯ СОСТАВА РАБОЧЕЙ СМЕСИ

Значение параметра "коррекция состава 
рабочей смеси" считываемое по 
диагностическому прибору представляет собой 
среднюю величину коррекций состава рабочей 
смеси, вносимую ЭБУ в зависимости от 
информации о составе рабочей смеси, 
передаваемой кислородным датчиком, 
установленным перед каталитическим 
нейтрализатором (в действительности 
кислородный датчик анализирует содержание 
кислорода в отработавших газах).

Среднее значение коррекции составляет 128 а 
крайние - 0 и 225:
– значение ниже 128: запрос на обеднение,
– значение выше 128: запрос на обогащение.

Примечание:
Чем меньше разность между минимальными и 
максимальными значениями, тем менее точна 
информация от датчика.
В том случае, если эта разница мала, проверьте 
подогрев датчика.

Примечание:
Не следует учитывать значение напряжения, 
показываемое диагностическим прибором, 
при работе двигателя на холостом ходу.
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V - НАЧАЛО РЕГУЛИРОВАНИЯ СОСТАВА 
РАБОЧЕЙ СМЕСИ

1 - Фаза "замкнутой цепи регулирования"

Регулирование состава топливной смеси 
начинается с максимальной временной задержкой 
2 минуты после запуска холодного двигателя при 
- 20°°°°    и максимальной временной задержкой в 
20 секунд, если двигатель прогрет.

2 - Фаза "размыкания цепи регулирования"

При регулировании состава рабочей смеси ЭБУ не 
учитывает величину напряжения сигнала датчика в 
следующих случаях:
– при нажатии до упора на педаль акселератора, 
– при значительных нагрузках и высокой частоте 

вращения коленчатого вала,
– при замедлении, если есть информация об 

отпущенной педали акселератора, 
– при отказе кислородного датчика.

VI - РЕЗЕРВНЫЙ РЕЖИМ ПРИ ОТКАЗЕ 
КИСЛОРОДНОГО ДАТЧИКА

Если напряжение сигнала кислородного датчика 
при регулировании состава рабочей смеси 
неправильное (изменяется очень мало или вообще 
не изменяется), то ЭБУ переходит на резервный 
режим только, если неисправность определялась 
как присутствующая в течение 3 минут. В этом 
случае значение параметра "Коррекции состава 
рабочей смеси" равно 128.

Когда обнаруживается присутствующая 
неисправность кислородного датчика и 
информация о ней уже занесена в память, сразу 
же осуществляется переход на режим работы с 
разомкнутой цепью регулирования состава 
рабочей смеси.
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Адаптивная коррекция состава рабочей смеси

I - ПРИНЦИП РАБОТЫ

В режиме регулирования состава топливной смеси 
с обратной связью по содержанию кислорода в 
отработавших газах, система коррекции состава 
смеси изменяет продолжительность впрыска, 
чтобы обеспечить коэффициент избытка воздуха, 
максимально приближенный к 1. Величина 
коррекции 255 близка к 128, при крайних значениях 
0 и 255.

Адаптивные коррекции принимают значение 128 в 
качестве средней величины после перезагрузки 
ЭБУ (удаления информации из памяти) и имеют 
крайние значения.

Условия программирования адаптивной коррекции 
регулирования состава рабочей смеси:
– горячий двигатель: температура охлаждающей 

жидкости выше 70 °°°°C, 
– частота вращения коленчатого вала двигателя не 

должна превышать 4000 об/мин.,
– отключите адсорбер или электромагнитный 

клапан или заглушите трубопровод подвода 
паров топлива к двигателю.

Зоны давления для прохождения во время 
испытания

Во время поездки необходимо проверить пять 
диапазонов давления. Эти диапазоны задаются 
следующими калибровками:

II - ИНТЕРПРЕТАЦИЯ ЗНАЧЕНИЙ, ПОЛУЧЕННЫХ 
ВО ВРЕМЯ ДОРОЖНОГО ИСПЫТАНИЯ

При недостатке топлива (из-за загрязнения 
форсунок, пониженного давления и подачи топлива 
и т. п.), параметры регулирования состава 
топливной смеси увеличиваются таким образом, 
чтобы получить коэффициент избытка воздуха как 
можно ближе к 1. При этом адаптивная коррекция 
состава рабочей смеси увеличивается так, чтобы 
значение коррекции состава смеси колебалось 
около 128.

При избытке топлива ситуация изменяется на 
противоположную.

PR035 Коррекция состава 
рабочей смеси

60 ≤ PR035 ≤ 190

PR030 Усиление 
адаптивной 

коррекции состава 
смеси

82 ≤ PR030 ≤ 224

PR144 Адаптивная 
коррекция состава 

смеси.

32 ≤ PR031 ≤ 224

Зона мбар

№ 1 276 - 398 Среднее 325

№ 2 398 - 516 Среднее 458

№ 3 516 - 637 Среднее 576

№ 4 637 - 753 Среднее 694

№ 5 753 - 872 Среднее 813
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Централизованное управление температурой 
охлаждающей жидкости

Электровентилятор системы охлаждения 
двигателя управляется ЭБУ системы впрыска.

I - ФУНКЦИЯ ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ ПЕРЕГРЕВА 
ДВИГАТЕЛЯ

Управление системой предотвращения перегрева 
двигателя осуществляется ЭБУ системы впрыска.

Информация о температуре охлаждающей 
жидкости поступает от системы впрыска.

F4R

После выключения зажигания система переходит в 
режим контроля. Если температура охлаждающей 
жидкости превышает порог 112,5 °°°°C в течение 
3 минут после остановки двигателя, то 
электровентилятор системы охлаждения 
включается на малой скорости.

Если температура охлаждающей жидкости 
возвращается к значению ниже 100 °°°°C, реле 
электровентилятора отключается (в течение более 
10 минут электровентилятор не включится).

II - РАБОТА ЭЛЕКТРОВЕНТИЛЯТОРА СИСТЕМЫ 
ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ

Электровентилятор включается на малой скорости, 
когда температура охлаждающей жидкости 
превышает 98 °°°°C, и выключается, когда 
температура становится меньше 95 °°°°C.

Электровентилятор включается на большой 
скорости, если температура охлаждающей 
жидкости превышает 102 °°°°C и выключается, когда 
температура снижается до менее чем 99 °°°°C.

III - РАБОТА СИГНАЛЬНОЙ ЛАМПЫ АВАРИЙНОЙ 
ТЕМПЕРАТУРЫ ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ

Сигнальная лампа аварийной температуры 
охлаждающей жидкости загорается, если 
температура охлаждающей жидкости превышает 
118 °°°°C и гаснет, когда температура становится ниже 
115 °°°°C.
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Фазорегулятор распределительного вала

Фазорегулятор (1) распределительного вала 
расположен на распределительном вале впускных 
клапанов. Он предназначен для изменения фаз 
газораспределения и управляется (по принципу 
"да-нет") ЭБУ системы впрыска с помощью 
электромагнитного клапана (2), установленного на 
крышке головки блока цилиндров.

В исходном положении электромагнитный клапан 
закрыт. Он разрешает подвод масла для 
управления фазорегулятором в зависимости от 
режима работы двигателя:
– если обороты двигателя находятся в интервале 

1500 - 4250 об/мин. 
– если температура охлаждающей жидкости выше 

30 °°°°C.

ВНИМАНИЕ!
При заедании электромагнитного клапана в 
открытом положении двигатель неустойчиво 
работает на холостом ходу, давление во 
впускном коллекторе на холостом ходу 
повышено.
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Диагностика, выполняемая бортовой системой диагностики 
(в эксплуатации)

I - ВВЕДЕНИЕ
Данный автомобиль оборудован системой 
бортовой диагностики "On Board Diagnostic" 
(O.B.D.).

При выявлении неисправности, приводящей к 
чрезмерным выбросам токсичных веществ в 
отработавших газах, на щитке приборов загорается 
сигнальная лампа (сигнальная лампа бортовой 
системы диагностики).

Эта новая стратегия диагностики ЭБУ реализуется 
следующим образом:

На постоянной основе осуществляется только 
диагностика пропусков воспламенения смеси. 
Остальные приборы, обеспечивающие снижение 
токсичности отработавших газов, тестируются 
только один раз за время поездки (диагностика не 
производится постоянно). Данная 
последовательность проверок не всегда имеет 
место. Проверки производятся при движении, если 
соблюдаются определенные условия:
– определенная температура,
– условия по скорости (порог, постоянство и т. д.),
– начальная временная задержка,
– условия работы двигателя (давление во 

впускном коллекторе, обороты, угол открытия 
дроссельной заслонки и т. д.)

Бортовая система диагностики является 
дополнительным средством обнаружения обычных 
неисправностей в электроцепях. В этих целях 
должно обеспечиваться:
– загорание постоянным или мигающим светом 

сигнальной лампы бортовой системы 
диагностики,

– запоминание неисправностей, выявленных 
бортовой системой диагностики

II - ВЛИЯНИЕ НА ДИАГНОСТИКУ И РЕМОНТ

В виду сложности системы необходимо выяснить у 
клиента условия, при которых загоралась 
сигнальная лампа. Эта информация позволит 
быстрее диагностировать неисправности.

Чтобы предупредить включение сигнальной лампы 
бортовой системы диагностики после возвращения 
автомобиля владельцу следует после выполнения 
ремонтных операций (замена каталитического 
нейтрализатора, кислородного датчика и т. п.) 
проверить результаты ремонта в ходе дорожного 
испытания, соблюдая при этом свойственный 
каждому элементу условия вождения. Некоторые 
дефекты могут проявиться только в движении 
после программирования параметров коррекции.

III - ФУНКЦИОНАЛЬНАЯ ДИАГНОСТИКА 
БОРТОВОЙ СИСТЕМЫ ДИАГНОСТИКИ

Функциональная диагностика, выполняемая 
бортовой системой диагностики:
– диагностика пропусков воспламенения смеси, 

разрушительных для каталитического 
нейтрализатора,

– диагностика пропусков воспламенения смеси, 
приводящих к увеличению вредных выбросов, 

– диагностика верхнего кислородного датчика, 
– диагностика каталитического нейтрализатора. 

Примечание:
Любые неисправности электрооборудования, 
приводящие к превышению порога токсичности, 
вызывают включение сигнальной лампы 
бортовой системы диагностики.

Примечание:
Диагностика пропусков воспламенения смеси 
является приоритетной по отношению к поиску 
других неисправностей. Пропуски 
воспламенения смеси отслеживаются 
практически в постоянном режиме после того, 
как начинают выполняться условия движения 
автомобиля.

ВНИМАНИЕ!
В конце каждого теста ни в коем случае не 
переводите карточку в считывающем устройстве 
во 1-е фиксированное положение до того, как 
прочитаете результат на диагностическом 
приборе. Выключение зажигания приводит к 
неправильной интерпретации результатов.
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Условия включения сигнальной лампы бортовой системы 
диагностики (в эксплуатации)

I - НЕИСПРАВНОСТИ ПРИ КОТОРЫХ 
ВКЛЮЧАЕТСЯ СИГНАЛЬНАЯ ЛАМПА 
БОРТОВОЙ СИСТЕМЫ ДИАГНОСТИКИ

1 - Электрическая неисправность

Сигнальная лампа загорается постоянным светом 
после обнаружения несколько раз подряд 
неисправности одного и того же прибора.

2 - Уровень пропусков воспламенения смеси, 
разрушительных для каталитического 
нейтрализатора

Сигнальная лампа сразу же загорается мигающим 
светом.

3 - Неисправность каталитического 
нейтрализатора, кислородного датчика, 
пропуски воспламенения смеси, приводящие к 
увеличению токсичности отработавших газов

Включение сигнальной лампы постоянным светом 
после выявления неисправностей три раза подряд.

II - УПРАВЛЕНИЕ СИГНАЛЬНОЙ ЛАМПОЙ 
СИСТЕМЫ БОРТОВОЙ ДИАГНОСТИКИ

1 - Включение сигнальной лампы

Если выявлена одна и та же неисправность 
обнаруживается бортовой системой диагностики в 
течение трех включенных подряд поездок или если 
обнаруживается электрическая неисправность.

2 - Мигание сигнальной лампы

при обнаружении пропусков воспламенения смеси, 
разрушительных для каталитического 
нейтрализатора,

3 - Выключение сигнальной лампы

Если неисправность, выявленная бортовой 
системой диагностики не появляется в течение 
трех последовательных поездок, сигнальная лампа 
гаснет, но информация о неисправности остается в 
памяти ЭБУ системы впрыска.

Для стирания информации о неисправностях из 
памяти ЭБУ, без использования диагностического 
прибора неисправность не должна фиксироваться 
в течение 40 последовательных поездок.

ВНИМАНИЕ!
Диагностика каталитического нейтрализатора и 
верхнего кислородного датчика выполняется 
последовательно. Диагностика производится: 
– один раз за поездку (каждый тест длится 

несколько секунд), 
– только при выполнении особых условий 

вождения.
В некоторых условиях движения (например, в 
пробках) возможно, что некоторые функции не 
будут диагностированы.

Примечание:
Если неисправность снова не появляется, это 
может быть следствием:
– случайного характера неисправности,
– характера вождения клиента, который не 

всегда водит автомобиль так, что создаются 
условия, необходимые для выявления 
неисправности.
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Условия выполнения диагностики (в эксплуатации)   

I - УСЛОВИЯ НАЧАЛА ВЫПОЛНЕНИЯ 
ДИАГНОСТИКИ

Если при включении зажигания и во время 
движения температура воздуха, измеряемая 
датчиком температуры, не находится в интервале 
между - 7,5 °°°°C и 119,39 °°°°C или, если температура 
охлаждающей жидкости, измеряемая датчиком 
температуры, не находится в интервале между 
- 7,5 °°°°C и 119,39 °°°°C или, если разность между 
величиной 1046 мбар и давлением во впускном 
коллекторе превышает 273 мбар (высота над 
уровнем моря примерно в 2500 м), то в этом 
случае поиск неисправностей системой бортовой 
диагностики не разрешается до следующего 
включения зажигания.

Для правильной работы системы бортовой 
системы диагностики не должно быть никаких 
электрических неисправностей в системе впрыска, 
даже если сигнальная лампа системы бортовой 
диагностики не загорается.

Диагностики кислородного датчика и 
каталитического нейтрализатора не могут 
выполняться одновременно. При диагностике 
каталитического нейтрализатора и кислородного 
датчика прекращается продувка адсорбера и 
адаптивные параметры коррекции рабочей смеси 
фиксируются по их последним значениям.

II - ПОРЯДОК ПРОВЕДЕНИЯ ТЕСТОВ

Перед тем, как начать тесты, выполните 
следующее: 
– устраните все электрические неисправности, 
– удалите все запомненные неисправности.
– выполните программирование всех настроек 

системы впрыска
– проверьте бортовую систему диагностики.

III - ПОЛНАЯ ИНИЦИАЛИЗАЦИЯ БОРТОВОЙ 
СИСТЕМЫ ДИАГНОСТИКИ

Для повторной инициализации функции бортовой 
системы диагностики выполните следующее:
– удалите из памяти информацию о 

неисправностях, 
– удалите неисправности, выявленные бортовой 

системой диагностики, 
– удалите запрограммированные значения.

IV - ПРОГРАММИРОВАНИЕ, НЕОБХОДИМОЕ ДЛЯ 
ПОИСКА НЕИСПРАВНОСТЕЙ БОРТОВОЙ 
СИСТЕМОЙ ДИАГНОСТИКИ

Следует выполнить повторное программирование 
настроек при замене:
– ЭБУ системы впрыска, 
– зубчатого венца маховика, 
– датчика частоты вращения коленчатого вала.

1 - Программирование крутящего момента/
подачи топлива (Состояние: "Распознавание 
цилиндра 1")

Для выполнения данного программирования 
выполните: 
– замедление с прекращением подачи топлива на 

2-ой передаче при оборотах двигателя 2000 - 
2400 об/мин в течение по крайней мере 
3 секунд, 

– повторное замедление с прекращением подачи 
топлива на 2ой передаче при оборотах двигателя 
3000 - 3500 об/мин в течение не менее 2 секунд.

2 - Программирование параметров адаптивной 
коррекции состава рабочей смеси

Для выполнения этого программирования 
необходимо ехать, выдерживая диапазоны 
давления (глава "Система впрыска", 
"Регулирование состава рабочей смеси", 
стр. 17B-31).

3 - Программирование маркетного участка 
зубчатого венца маховика

Для выполнения этого программирования 
необходимо выполнить поездку на автомобиле 
продолжительностью в 25 минут. Выполнение 
программирования подтверждается появлением на 
экране диагностического прибора сообщение: 
"Программирование маркетного участка зубчатого 
венца маховика... АКТИВНО".
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Диагностика обнаружения пропусков воспламенения смеси 
(в эксплуатации)

Пропуски воспламенения смеси регистрируются с 
целью выявления нарушений работы, которые 
приводят к превышению допускаемого бортовой 
системой диагностики порога токсичности 
отработавших газов и к разрушению 
каталитического нейтрализатора.

I - ДИАГНОСТИКА ПОЗВОЛЯЕТ ОБНАРУЖИТЬ

– загрязнение или намокание свечи зажигания,
– загрязнение или изменение количества топлива, 

впрыскиваемого форсунками,
– нарушения в работе системы топливоподачи 

(регулятор давления, бензонасос и т. п.),
– нарушение электрических соединений в 

системах зажигания и впрыска (вторичная 
обмотка и т. п.)

Il - ЗАМЕР ПРОПУСКОВ ВОСПЛАМЕНЕНИЯ 
СМЕСИ

Диагностика осуществляется путем измерения 
изменения мгновенной частоты вращения 
коленчатого вала двигателя. Резкое падение 
крутящего момента свидетельствует о плохом 
качестве сгорания. Пропуск воспламенения 
выражается снижением крутящего момента, 
замеренного ниже установленного порога.

Эта диагностика производится практически 
постоянно в период движения. Невыполнение 
данной диагностики или выявление неисправности 
приводит к запрету на проведение другой 
диагностики с помощью бортовой системы 
диагностики (диагностики каталитического 
нейтрализатора и верхнего кислородного датчика).

III - ПРОВЕДЕНИЕ ДАННОЙ ДИАГНОСТИКИ 
ПОЗВОЛЯЕТ ВЫЯВЛЯТЬ ДЕФЕКТЫ ДВУХ 
ТИПОВ

– Пропуски воспламенения смеси в пропорции 
более 15 %, приводящих к разрушению 
каталитического нейтрализатора. При этом сразу 
же загорается мигающим светом сигнальная 
лампа неисправности системы впрыска.

– Пропуски воспламенения смеси в пропорции 
менее 15 % приводят к превышению 
допускаемого бортовой системой диагностики 
порога токсичности отработавших газов. Они 
являются причиной включения сигнальной 
лампы неисправности системы впрыска, если 
такая ситуация повторяется три поездки подряд.

IV - УСЛОВИЯ ОБНАРУЖЕНИЯ

Убедитесь, что операции программирования были 
успешно выполнены.

Проверьте, что были соблюдены предваряющие 
включение зажигания условия, а также все особые 
условия для обнаружения пропусков 
воспламенения смеси.

Диагностика выполняется, как только температура 
охлаждающей жидкости превысит 7,5 °°°°C в трех 
диапазонах оборотов двигателя от холостого хода 
до 4500 об/мин.

Тест на пропуски воспламенения смеси, 
приводящие к повышению токсичности 
отработавших газов, можно также выполнить при 
работе двигателя на холостом ходу в течение 
10 минут и 40 секунд при включении всех  
потребителей электроэнергии.

V - ПОДТВЕРЖДЕНИЕ РЕМОНТА

Произведите проверку с помощью 
диагностического прибора :

Если после выполнения теста диагностический 
прибор выявил пропуски воспламенения смеси, 
обратитесь к методу диагностики, 
соответствующей неисправности.

ВНИМАНИЕ!
По окончании данного теста ни в коем случае не 
переводите карточку в считывающем устройстве 
в 1-е фиксированное положение до того, как 
прочитаете результат на диагностическом 
приборе. Выключение зажигания приводит к 
неправильной интерпретации результатов.

Диагностика пропуска 
воспламенения смеси 

выполняется

Включено

Пропуски, приводящие 
к повышению 
токсичности 

отработавших газов

Неисправность не 
обнаружена

Пропуски 
воспламенения смеси, 

приводящий к 
разрушению 

каталитического 
нейтрализатора

Неисправность не 
обнаружена
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Диагностика каталитического нейтрализатора (в эксплуатации)       

Диагностика каталитического нейтрализатора 
выполняется в целях выявления нарушения 
работы, которое приводит к превышению порога 
токсичности отработавших газов по содержанию 
СН, допускаемого бортовой системой диагностики.

Показателем состояния каталитического 
нейтрализатора является его кислородная 
емкость. При старении каталитического 
нейтрализатора его кислородная емкость 
снижается так же, как и способность 
нейтрализовать отработавшие газы.

I - УСЛОВИЯ НАЧАЛА ВЫПОЛНЕНИЯ 
ДИАГНОСТИКИ

Диагностика каталитического нейтрализатора 
может выполняться только после того, как 
двигатель проработал 17 минут, если условия, 
предваряющие включение зажигания, соблюдены и 
выполняются:
– нет электрических неисправностей,
– выполнено распознавание цилиндра,
– не обнаружено пропусков воспламенения смеси,
– после включения зажигания не выполнялась 

диагностика каталитического нейтрализатора,
– программирование выполнено,
– реализованы обратные связи по сигналам 

верхнего и нижнего кислородных датчиков,
– температура охлаждающей жидкости выше 

75 °°°°C,
– скорость движения автомобиля в интервале 

63 - 130 км/ч,
– давление в интервале от 430 - 650 мбар,
– частота вращения коленчатого вала, считанная 

диагностическим прибором, находится в 
пределах 1472 об/мин. - 3868 об/мин.

ОБНАРУЖЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Диагностика выполняется на ровном участке 
дороги на пятой передач на скорости 70 км/час.

При соблюдении условий начала проведения 
диагностики процесс обогащения смеси 
задерживается по времени, что приводит к 
поступлению порций кислорода в каталитический 
нейтрализатор.

1 - Если каталитический нейтрализатор в 
исправном состоянии

Он абсорбирует кислород и значение напряжения 
сигнала нижнего кислородного датчика остается на 
среднем уровне.

2 - Если катализатор выработал свой ресурс

Кислород не абсорбируется и нижний кислородный 
датчик начинает работать прерывисто. 
Напряжение сигнала кислородного датчика 
изменяется от верхнего к нижнему пределу (после 
трех поездок загорается сигнальная лампа 
бортовой системы диагностики).

Длительность теста не может превышать 
52 секунды без выхода из цикла.

V - ПОДТВЕРЖДЕНИЕ РЕМОНТА

Если диагностический прибор показывает 
"Диагностика с помощью бортовой системы 
диагностики: выполнена...АКТИВНО" или 
"Подтверждение ремонта каталитического 
нейтрализатора...1.DEF", то цикл контроля 
выполнен неправильно. В этом случае повторите 
цикл контроля при строгом соблюдении условий 
выявления неисправностей.

Если после теста на экране диагностического 
прибора появляется сообщение 
"Неисправность в работе каталитического 
нейтрализатора...АКТИВНО" или 
"Подтверждение ремонта каталитического 
нейтрализатора...2.DEF", обратитесь к методике 
диагностики, соответствующей неисправности.

ВНИМАНИЕ!
По окончании данного теста ни в коем случае не 
переводите карточку в считывающем устройстве 
в 1-е фиксированное положение до того, как 
прочитаете результат на диагностическом 
приборе. Выключение зажигания приводит к 
неправильной интерпретации результатов.

Выведите команду "выполняется 
диагностика каталитического 
нейтрализатора с помощью 
бортовой системы диагностики"

АКТИВНО

"диагностика каталитического 
нейтрализатора с помощью 
бортовой системы диагностики: 
выполнена"

АКТИВНО

"Неисправность в работе 
каталитического нейтрализатора"

НЕАКТИВНО

"Подтверждение ремонта 
каталитического нейтрализатора"

СОБЛЮДЕНЫ
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Диагностика верхнего кислородного датчика (в эксплуатации)   

Диагностика верхнего кислородного датчика 
выполняется в целях выявления нарушения 
работы, которое приводит к превышению порога 
токсичности отработавших газов по содержанию 
CH, СО или NOx, допускаемого бортовой системой 
диагностики. Диагностика производится путем 
измерения и сравнения периодов срабатывания 
верхнего кислородного датчика.

I - ВОЗМОЖНЫЕ ПРИЧИНЫ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Верхний кислородный датчик может иметь 
неисправность двух видов:
– механическая неисправность электрического 

элемента (поломка, разрыв провода), 
приводящая к появлению неисправности в 
электрической цепи,

– химическая неисправность компонента, что 
приводит к увеличению времени ответа датчика, 
а, следовательно, к увеличению периода его 
срабатывания.

II - УСЛОВИЯ НАЧАЛА ВЫПОЛНЕНИЯ 
ДИАГНОСТИКИ

Если условия испытания соблюдаются, ЭБУ 
производит осреднение полученных периодов 
срабатывания датчика "среднее значение 
периода верхнего датчика" (отбрасывая 
паразитные эффекты)и сравнивает со средним 
пороговым периодом, заложенным в бортовую 
систему диагностики.

УСЛОВИЯ ТЕСТА

Диагностика верхнего кислородного датчика может 
выполняться только после того, как двигатель 
проработал 15 минут, если условия, 
предваряющие включение зажигания, соблюдены и 
выполняются:
– нет электрических неисправностей,
– выполнены программирование и распознавание 

цилиндра,
– с момента включения зажигания диагностика 

кислородного датчика не выполнялась,
– не обнаружено пропусков воспламенения смеси,
– температура охлаждающей жидкости выше 

75 °°°°C,
– частота вращения коленчатого вала, считанная 

диагностическим прибором, находится в 
пределах от 1824 до 4000 об/мин

– давление во впускном коллекторе находится в 
пределах 328- 750 мбар,

– автомобиль движется со скоростью 63 - 130 км/ч.

ВЫЯВЛЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Диагностика выполняется во время движения при 
соблюдении указанных выше условий и при 
отключении функции продувки адсорбера.

Этот тест выполняется в течение не менее 
40 секунд. ЭБУ выдает команду "диагностика 
кислородного датчика: выполняется".

Длительность теста не может превышать 
52 секунды без выхода из цикла.

V - ПОДТВЕРЖДЕНИЕ РЕМОНТА

Если диагностический прибор показывает 
диагностика с помощью бортовой системы 
диагностики кислородного датчика: 
выполнена...АКТИВНО" или "Подтверждение 
ремонта кислородного датчика ... 1.DEF", то цикл 
контроля выполнен неправильно. В этом случае 
повторите цикл контроля при строгом соблюдении 
условий выявления неисправностей.

Если после теста на экране диагностический 
прибор появляется сообщение "Неисправность в 
работе каталитического 
нейтрализатора...АКТИВНО" или "Подтверждение 
ремонта кислородного датчика...2.DEF", 
обратитесь к методу диагностики, 
соответствующей неисправности.

ВНИМАНИЕ!
По окончании данного теста ни в коем случае не 
переводите карточку в считывающем устройстве 
в 1-е фиксированное положение до того, как 
прочитаете результат на диагностическом 
приборе. Выключение зажигания приводит к 
неправильной интерпретации результатов.

"Выведите команду Диагностика 
кислородного датчика с помощью 
системы бортовой диагностики 
выполняется"

АКТИВНО

"Диагностика кислородного 
датчика бортовой системой 
диагностики: выполнена"

АКТИВНО

"Неисправность кислородного 
датчика"

НЕАКТИВНО

"Подтверждение ремонта 
кислородного датчика"

СОБЛЮДЕНЫ



СИСТЕМА ВПРЫСКА БЕНЗИНОВОГО ДВИГАТЕЛЯ 17B

17B-18

ЭБУ
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СИГНАЛ ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ ПЕДАЛИ УПРАВЛЕНИЯ ПОДАЧЕЙ 
ТОПЛИВА (ТОКОПРОВОДЯЩАЯ ДОРОЖКА 1)
"МАССА" ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ ПЕДАЛИ АКСЕЛЕРАТОРА 
(ТОКОПРОВОДЯЩАЯ ДОРОЖКА 1)
"-" АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ
ПИТАНИЕ ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ ПЕДАЛИ АКСЕЛЕРАТОРА 
(ТОКОПРОВОДЯЩАЯ ДОРОЖКА 1)
"-" АККУМУЛЯТОРНОЙ БАТАРЕИ
ПИТАНИЕ ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ ПЕДАЛИ АКСЕЛЕРАТОРА 
(ТОКОПРОВОДЯЩАЯ ДОРОЖКА 2)
СИГНАЛ ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ ПЕДАЛИ АКСЕЛЕРАТОРА 
(ТОКОПРОВОДЯЩАЯ ДОРОЖКА 2)
"МАССА" ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ ПЕДАЛИ АКСЕЛЕРАТОРА 
(ТОКОПРОВОДЯЩАЯ ДОРОЖКА 2)
ИНФОРМАЦИЯ О ПОЛОЖЕНИИ ПЕДАЛИ ТОРМОЗА
ДИАГНОСТИКА
ИНФОРМАЦИЯ ОТ ДАТЧИКА ХОДА ПЕДАЛИ СЦЕПЛЕНИЯ
ВКЛЮЧЕНИЕ-ВЫКЛЮЧЕНИЕ РЕГУЛЯТОРА СКОРОСТИ ДВИЖЕНИЯ
КАНАЛ CAN L МУЛЬТИПЛЕКСНОЙ СЕТИ (ЦЭКБС)
КАНАЛ CAN Н МУЛЬТИПЛЕКСНОЙ СЕТИ (ЦЭКБС)
ВКЛЮЧЕНИЕ-ВЫКЛЮЧЕНИЕ ОГРАНИЧИТЕЛЯ СКОРОСТИ
ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ РЕГУЛЯТОРОМ/
ОГРАНИЧИТЕЛЕМ СКОРОСТИ
СИГНАЛ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ РЕГУЛЯТОРА/ОГРАНИЧИТЕЛЯ 
СКОРОСТИ
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УПРАВЛЯЮЩИЙ СИГНАЛ НА ФОРСУНКУ 4-ГО ЦИЛИНДРА
УПРАВЛЯЮЩИЙ СИГНАЛ (-) НА ДРОССЕЛЬНУЮ ЗАСЛОНКУ С 
СЕРВОПРИВОДОМ
УПРАВЛЯЮЩИЙ СИГНАЛ (+) НА ДРОССЕЛЬНУЮ ЗАСЛОНКУ С 
СЕРВОПРИВОДОМ
УПРАВЛЯЮЩИЙ СИГНАЛ НА ФОРСУНКУ 3-ГО ЦИЛИНДРА
УПРАВЛЯЮЩИЙ СИГНАЛ НА ФОРСУНКУ 2-ГО ЦИЛИНДРА
УПРАВЛЯЮЩИЙ СИГНАЛ НА ФОРСУНКУ 1-ГО ЦИЛИНДРА
КАНАЛ CAN L МУЛЬТИПЛЕКСНОЙ СЕТИ (если есть АКП)
КАНАЛ CAN L МУЛЬТИПЛЕКСНОЙ СЕТИ (если есть АКП)
ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ ДАТЧИКА АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ
СИГНАЛ ДАТЧИКА АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ
ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ ДАТЧИКА АБСОЛЮТНОГО ДАВЛЕНИЯ
ЭЛЕКТРОПИТАНИЕ ТОКОПРОВОДЯЩИХ ДОРОЖЕК ДАТЧИКА 
ПОЛОЖЕНИЯ ДРОССЕЛЬНОЙ ЗАСЛОНКИ С СЕРВОПРИВОДОМ
СИГНАЛ ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ ДРОССЕЛЬНОЙ ЗАСЛОНКИ С 
СЕРВОПРИВОДОМ (ТОКОПРОВОДЯЩАЯ ДОРОЖКА 1)
"МАССА" ТОКОПРОВОДЯЩИХ ДОРОЖЕК ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ 
ДРОССЕЛЬНОЙ ЗАСЛОНКИ С СЕРВОПРИВОДОМ
ИНФОРМАЦИЯ ОТ ДАТЧИКА ТЕМПЕРАТУРЫ ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ
СИГНАЛ ДАТЧИКА ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА
"МАССА" ДАТЧИКА ТЕМПЕРАТУРЫ ОХЛАЖДАЮЩЕЙ ЖИДКОСТИ
ИНФОРМАЦИЯ ОТ ДАТЧИКА ТЕМПЕРАТУРЫ ВОЗДУХА
"МАССА" ДАТЧИКА ТЕМПЕРАТУРЫ ВОЗДУХА
СИГНАЛ ДАТЧИКА ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ КОЛЕНЧАТОГО ВАЛА
СИГНАЛ ДАТЧИКА ПОЛОЖЕНИЯ ДРОССЕЛЬНОЙ ЗАСЛОНКИ С 
СЕРВОПРИВОДОМ (ТОКОПРОВОДЯЩАЯ ДОРОЖКА 2)
УПРАВЛЯЮЩИЙ СИГНАЛ НА РЕЛЕ ИСПОЛНИТЕЛЬНЫХ УСТРОЙСТВ
ЭКРАН ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ
"МАССА" ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ
СИГНАЛ ДАТЧИКА ДЕТОНАЦИИ
"+" ПОСЛЕ ЗАМКА ЗАЖИГАНИЯ
СИГНАЛ ДАТЧИКА ДАВЛЕНИЯ В СИСТЕМЕ ГИДРОУСИЛИТЕЛЯ РУЛЕВОГО 
УПРАВЛЕНИЯ



СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ
Технические характеристики 19A

19A-1

1319AСИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ
Технические характеристики

ЗАПРАВОЧНАЯ ЕМКОСТЬ СИСТЕМЫ ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ И ПРИМЕНЯЕМАЯ ОХЛАЖДАЮЩАЯ 
ЖИДКОСТЬ

ТЕРМОСТАТ

Двигатель Количество, л Наименование Особенности

F4R 6,8
GLACEOL RX (тип D)
Используйте только 

охлаждающую жидкость

При температуре до 
- 20 ±±±± 2 °°°°C для стран с 
холодным и умеренным 
климатом 
При температуре до 
- 37 ±±±± 2 °°°°C в странах с 
очень холодным климатом

Двигатель Температура начала открытия 
клапана, °°°°C

Температура полного открытия 
клапана, °°°°C

F4R 89 ± 2 99 ± 2



СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ
Заправка и удаление воздуха 19A

19A-2

Заправка и удаление воздуха

Охлаждающая жидкость постоянно циркулирует 
через радиатор отопителя, благодаря чему 
повышается эффективность охлаждения 
двигателя.

ЗАПРАВКА

Обязательно откройте пробки для удаления 
воздуха:
– на радиаторе,
– на корпусе термостата,
– на шланге радиатора отопителя,

Залейте в систему охлаждающую жидкость через 
отверстие расширительного бачка.

Заверните пробки для удаления воздуха, после 
того как жидкость начнет вытекать непрерывной 
струей.

Запустите двигатель и доведите частоту вращения 
коленчатого вала двигателя до 2500 об/мин.

Доливайте жидкость до уровня верхней кромки 
горловины в течение примерно 4 мин.

Закройте пробку расширительного бачка.

УДАЛЕНИЕ ВОЗДУХА

Дайте двигателю поработать в течение 20 минут 
при частоте вращения коленчатого вала 
2500 об/мин до тех пор, пока не включится 
электровентилятор (время, необходимое для 
автоматической дегазации).

Убедитесь в том, что уровень жидкости в бачке 
находится у метки "Maxi".

НЕ ОТВЕРТЫВАЙТЕ КАКУЮ-ЛИБО ПРОБКУ ДЛЯ 
УДАЛЕНИЯ ВОЗДУХА ПРИ РАБОТАЮЩЕМ 
ДВИГАТЕЛЕ.

ПОДТЯНИТЕ ПРОБКУ РАСШИРИТЕЛЬНОГО 
БАЧКА НА ГОРЯЧЕМ ДВИГАТЕЛЕ.

Местоположение пробки для удаления воздуха 
(1) на корпусе термостата.



ПОДВЕСКА ДВИГАТЕЛЯ
Маятниковая подвеска 19B

19B-1

1419BПОДВЕСКА ДВИГАТЕЛЯ
Маятниковая подвеска

МОМЕНТЫ ЗАТЯЖКИ, даН.м

A 2,1

B 6,2

C 6,2

D 4,4

E      10,5

F      18

G 6,2

H 6,2

I 4,4
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